KRAFT&DELE

Profesionalni

TLAKOVA/VAKUOVA SADA KD10515
NAVOD K POUZITI

Preklad navodu k obsluze

Pfed pouzitim pfistroje si pfecCtéte tuto pfirucku.



SADA PRO MERENI TLAKU A ODVZDUSNOVANI BRZD

Sada umoznuje kontrolu hydraulickych ¢asti automobild Lze ji pouzit k
odvzdusnéni hydraulickych systému nebo k od¢erpani kapalin.
Obsahuje integrovany manometr pro méreni podtlaku/tlaku

Specialni mechanismus pro uvolnéni tlaku

Obsahuje nadrzku na hydraulickou kapalinu

uvoD

Vestavénou vakuovou/tlakovou vyvévu lze pouZit k mnoha rliznym dkolam.
Nékteré priklady jsou uvedeny nize.

1. Kontrola vakuové ovladanych soucasti (zamky dveri, aktuatory atd.).

2. Mechanicka kontrola motoru (ventily, ¢asovani, tésnéni hlavy atd.).

3. Odvzdusnéni hydraulického systému brzd a spojky

4. Méreni podtlaku dodavaného elektromagnetickymi ventily vstupnich
nadrzi nebo motoru

POPIS

Sada vyveévy se sklada z nasledujicich soucasti:

- Vakuové Cerpadlo

- Zasobnik kapaliny

- PIné utésnény uzdvér ndhradni nadrze na kapalinu (pro docasné
skladovani)

- Dlouha vinylova hadice

- RGzné malé prlirezy vinylové hadice

- RGzné adaptéry, stojany, kryty a prisavky
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Vyvéva se sklada z nasledujicich ¢asti. Viz obrazek: Legenda

1. Vakuometr / tlakomér - A21 / 2 " kalibrovany v PSI, barech a palcich rtuti

2. Montaz vysavace - drzak je urCen k pripojeni dodané hadice. Lze jej také
pripevnit primo k podtlakovému vedeni nebo soucastem vozidla.

3. Pfiruba pro uvolnéni tlaku - vnéjsi priruba cerpadla se na télese ¢erpadla pohybuje
dopredu a dozadu. V poloze dopfedu je Cerpadlo pod tlakem. Poloha dozadu
znamena podtlak. Zadni poloha je uréena pro podtlak. Pfesunutim pfiruby z jedné
polohy do druhé se uvolni nahromadény tlak nebo podtlak do atmosféry.

4. Rukojeti - pohodIné rukojeti poskytuji pohodli pfi praci. Lze je snadno stisknout
a uvolnit.

5. Téleso Cerpadla - Téleso Cerpadla obsahuje pist, valec a hridel.

VYMENA DiLU:

Pfi vyméné vakuového nebo tlakového systému je duleZité pred zahajenim
procesu zavitovani omotat zavity teflonovou hydraulickou paskou. Musi byt
zachovano radné utésnéni.

POZNAMKY A UPOZORNENI K POUZIVANI VYVEVY

Provoz - Vyvéva je presné zarizeni.

Mélo by se s nim zachdzet stejné opatrné jako s jakymkoli jinym presnym
nastrojem. NezpUsobte pad pfistroje. Pfistroj pfendsejte pomoci vhodnych drzadel.
Vyhnéte se situacim, kdy by se do ¢erpadla mohly dostat kapaliny. Pokud je pfistroj
pouzivan jako ¢erpadlo na prach, ujistéte se, Ze obsahuje zasobnik na kapalinu.
Mazani a Cisténi - vyvéva je z vyroby mazana silikonovym olejem. Pokud zjistite, ze
je nutné vyvévu dodate¢né promazat, poutzijte silikonovy olej nebo brzdovou
kapalinu na bazi silikonu (Dot5). NEPOUZIVEJTE maziva na bazi ropy, jako je WD-40,
motorovy olej, penetraéni olej apod). NEPOUZIVEJTE na mechanismus ¢istici
prostredky, jako je Cisti¢ karburatoru nebo Cistic brzd ve spreji.

P pY

PROVOZ CERPADEL

Vakuovou pumpu lze pouzit k rlznym testovacim a diagnostickym ukoltm. Priklady
jsou uvedeny nize:

1. Mechanické zkousky motoru. Napriklad vakuové zkousky motoru. Kontrola
sacich a vyfukovych ventill, testovani rozvod( a tésnéni.
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sbérnych potrubi na netésnosti. Napf. smés vzduchu a paliva, netésnost valc,
odvzdusnovaci ventil turbodmychadla a mechanické a elektrické vyvévy.

2. Testovani mechanickych soucdsti, véetné moduldtor(i prevodovky, vystup(
topeni a klimatizace, moduldtor(i tempomatu.

3. Zkousky palivového systému, vcCetné zkousSek palivovych nadrzi a zkousek
palivového potrubi, cerpadel a regulatord tlaku.

4. Testovani zapalovaciho systému, vcetné rozdélovace, spoustéciho ventilu
zapalovani, podtlakového uvolnovaciho ventilu atd.

5. Zkousky systém( fizeni emisi, véetné ventild EGR, ventild PCV, podtlakovych
spinacli, termostatickych vzduchovych filtrd, vyfukovych ventilG nebo
odvzdusnovacich ventil(, ventill snimace protitlaku atd.).

OBECNY NAVOD K OBSLUZE

Vakuova pumpa se nejcastéji pouziva jako vyvéva nebo zkuSebni pfistroj. Vyvéva
mUlzZe byt pfipojena k soucasti prostrednictvim dodaného vakuového vedeni,
pfipojena pfimo k samotné soucdasti nebo pfipojena k vystupnimu vakuovému
vedeni pfimo nebo prostrednictvim dodaného konektoru.

Vytvorit vakuum:

Posunte prirubu dozadu (smérem k udchytim). Kdyz je vyvéva pripojena k
prislusnému vakuovému komponentu nebo vedeni, jednodusSe rukou stisknéte
pohyblivou rukojet vyvévy. Pokracujte ve stlacovani, dokud snimaé¢ nezaznamena
pozadovanou uroven vakua.

Kontrola podtlaku:

Po pripojeni vyvévy k vhodné soucdsti nebo vakuovému potrubi odectéte naméreny
podtlak na manometru (pri bézicim motoru). Nedotykejte se rukojeti, protoze by to
vedlo k nespravnému odectu.

UVOLNENI VAKUA

Chcete-li uvolnit podtlak, posunte prirubu dopredu. Tim se systém odvzdusni.

e
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TLAK:

Posunte pfirubu do predni polohy (na opacnou stranu nez rukojeti). Po pfipojeni
cerpadla k prislusnému dilu jednoduse stisknéte rukou pohyblivou rukojet cerpadla.
Pokracujte ve stlaCovani, dokud snimac¢ nezaznamena pozadovanou uroven tlaku.
Kontrola tlaku:

Po pripojeni vyvévy k vhodné soucasti nebo vakuovému potrubi odectéte namérenou
hodnotu tlaku na manometru. Nedotykejte se rukojeti, protoze by to vedlo k
nespravnému odectu.

Uvolnéni tlaku

Chcete-li tlak uvolnit, zatlacte limec Uplné dozadu.

Odvzdusnéni hydraulickych soucasti:

Cerpadlo Ize pouzit k éerpani hydraulické kapaliny pfes hydraulicka vedeni, jako jsou
brzdova a spojkova vedeni. Viz obrazek: Odvzdusnéni brzd. Pfipojte kratkou ¢ast
pruhledné plastové hadice k ¢erpadlu. Pomoci zasobniku kapaliny s podtlakovymi
spojkami pripojte druhy konec prihledné plastové hadice k jedné strané krytu
zasobniku.

Pfipevnéte dlouhou ¢ast prahledné plastové trubky na druhou stranu krytu a k
pozadovanému hydraulickému Sroubeni pro odvzdusnéni. Presunte vyvévu do
podtlakové polohy a poté otevrete odvzdusnovaci ventil hydraulického systému.
Dbejte na to, aby se unikajici kapalina nedostala do nadrze a ¢erpadla.

RESENi PROBLEMU

Automobilovy vakuovy systém se sklada z vakuového zdroje, hadic, trubek,
upevneéni, vakuového zafizeni nebo soucasti. Tento systém musi byt bez netésnosti.
Pokud dojde k netésnostem, muze dojit ke zméné smési vzduchu a paliva pfivodem
dalsiho vzduchu do motoru. To miZe nasledné vést k poruse motoru a poskozeni
vnitfnich soucdasti motoru.

Problémy s podtlakovym systémem se tykaji nejdfive jednoho z nasledujicich
problém:

1. Netésnost - Netésnost se vyskytuje v konstrukci, spojkach, odbockach a
ventilech. Nej¢astéji dochazi k uniku na konci vakuové hadice, kde je provedeno
pripojeni k soucasti. Hadice na konci ztvrdne a zlomi se, takze jiz neuzavira
pripojku. Do¢asnym reSenim problému je ¢asto odriznuti malého kousku hadice

na konci hadice. Hadice by méla byt vyménéna.

2. Ucpani - k ucpani dochazi, kdyz je vakuova hadice stlacena nebo znecisténa
cizimi materialy, kdyzZ jsou ventily ucpané nebo vazneé znecisténé nebo kdyz se
vyskytne jakykoli jiny problém, ktery brani pritoku vzduchu. Vycisténi hadice
a/nebo ventilu by mélo problém vyresit.
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3. Nefunkéni dil - vizualni kontrola vakuového zatizeni mGze byt dulezita pro uréeni
jeho spravné funkce. Je dulezité mit pristup k servisnim informacim vyrobce, aby
bylo mozné urcit umisténi a spravnou funkci vakuovych soucasti. Casto Ize pomoci
testl zjistit, zda je v soucasti netésnost, zda funguje spravné a zda je vadna.

MECHANICKE PROBLEMY S MOTOREM

Cteni ukazatele na vakuové pumpé muze pomoci diagnostikovat rdizné

problémy s motorem.

Po pfipojeni vyvévy k vhodnému vakuovému prvku nebo potrubi odectéte namérenou
hodnotu podtlaku na manometru (pfi bézicim motoru). Nedotykejte se rukojeti,
protoZe by to vedlo k nesprdvnému odectu. Pro spravné pouziti snimace je dulezité
pochopit, jak funguje a co ndm muze z namérenych Udajua zjistit. Vyvéva méri rozdil
mezi tlakem v sacim potrubi a skuteénym atmosférickym tlakem.

Vakuum je tlak nizsi nez atmosféricky.

Napriklad: Hodnota nula na manometru by znamenala 14,7 psi na Urovni more. Po
nastartovani motoru pist kazdého valce zvysi tlak v sacim potrubi. Valec, ktery nema
spravné tésnéni, nevytvori dostatecny tlak. Musime zvysit tlak a teplotu ve
spalovacim prostoru, abychom zajistili spolehlivé zapalovani.

Motor v dobrém mechanickém stavu dosahuje v zavislosti na zdvihovém objemu
obvykle 17 aZ 21 palcd pti 1 000 ot/min.

Nizky udaj o vakuu: Nizky konstantni udaj o podtlaku pti volnobéhu mize znamenat
problém s vnéjSim Unikem podtlaku. Dalsi pfi¢inou mlze byt zpoZzdéni faze
zapalovani nebo ¢asovani. Pokud sefizenim zapalovani na urcitou rychlost nedojde
ke zvySeni hodnoty podtlaku, zkontrolujte fazi ¢asovani.

Startovani: Pri startovani bychom meéli dosahnout hodnot mezi 3 a 5 pfi zavieném
plynu. To je dobry test motoru, ktery se nerozjizdi. Hodnota nula znamen3, Ze se jedna
o vnitfni problém. Rychly test mizZe usetfit spoustu Casu pfi diagnostice.

Volnobéh: rychla kontrola, zda nebylo manipulovano se Sroubem volnobéhu u vozidla
se vstrikovanim paliva, je nasleduijici:

Pfipojte méfici zafizeni k podtlakové mezere na volnobézném télese skrtici klapky.
Hodnota by méla byt témér nulova.
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Omezeny vyfuk (katalyzator): Pokud motor neni schopen spravné odvadét vyfukové
plyny, objevi se ve valci pti kazdém otevieni vyfukového ventilu pretlak. To zpUsobi,
Ze se pfri otevreni saciho ventilu zvysi hodnota uvnitf sbérného potrubi. Konecnym
vysledkem je nizsi podtlak v sbérném potrubi. Viz obrazek: Omezeny vyfuk.

Spustte motor pri 1000 ot/min a zaznamenejte hodnotu podtlaku. Zvyste

otacky motoru na 25 000 ot/min.

V zavislosti na mife omezeni se hodnota zvySuje s otackami motoru. Pokud
hodnota podtlaku pfi 2 500 ot/min klesne o vice nez 3 palce oproti hodnoté
namérené pfi 1 000 ot/min, je vyfukovy systém s nejvétsSi pravdépodobnosti
omezen.

Opotrebované pistni krouzky: pokud pistni krouzky radné tésni, hodnota podtlaku v
sacim potrubi se pfi rychlém zavieni Skrtici klapky zvysSi nad normalni Uroven.
Zavienad skrtici klapka s vysokou rychlosti pistu zplsobi vysoky rozdil tlaku v sacim
potrubi. Pokud jsou krouzky opotfebované, mél by ukazatel pfi rychlém stlaceni a
nasledném uvolnéni Skrtici klapky klesnout na nulu a poté stoupnout na 22 palc(
Hg. Viz obrazek: Opotrebované pistni krouzky.

Smés vzduchu a paliva (pfi volnobéhu): Smés vzduchu a paliva, ktera je pfilis
bohata nebo pfilisS chuda, vytvari nizsi podtlak. Tyto hodnoty casto kolisaji. Viz
obrazek: Nespravna smés paliva.

Pozdni Casovani: kdyz je Casovani odpojeno, podtlak osciluje mezi 8-15" 1-2". Hg pfi
volnobéhu. K tomu maze dojit po vyméné rozvodového femene, pokud je femen
nespravné namontovan. Viz obrazek: Faze pozdniho ¢asovani

Sedla ventil(i: Saci ventil, ktery nema dostatecné tésnéni, zplsobuje docasny pokles
podtlaku v sbérném potrubi. Kdyz se tlak ve valci zacne zvySovat, unika pres saci
ventil. To zpUsobi velké zvySeni tlaku v sacim potrubi. Tento tlak zplsobi, Ze jehla
vyvévy klesne o 1-2 Hg pokazidé, kdyz dojde k zapaleni ve valci. Viz obrazek:
Netésny saci ventil

NedotaZzeny vyfukovy ventil zfedi vstupujici smés a zplsobi preruseni zapalovani.
Manometr bude ukazovat spodni hodnotu podtlaku v sacim potrubi bez kolisani.
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Vadna pruzina ventilu: Pokud ventil zGstane v dlsledku poskozené pruziny prilis
dlouho otevreny, vznika pretlak. To Ize zkontrolovat na méficim zafizeni jako vyrazné
kolisani jehly.

Uzaviraci ventil: Uzaviraci ventil zpUsobi pokles jehly pti kazdé poruse ventilu. Je to
podobné jako u netésného ventilu, s tim rozdilem, Ze hodnota podtlaku neklesa v
pravidelnych intervalech. Viz obrazek: Netésny vstupni ventil.

Netésné tésnéni hlavy: Pokud tésnéni hlavy netésni, hodnota podtlaku v motoru se
pohybuje v rozmezi 5-19 1-2 Hg. Viz obrazek: Netésné tésnéni hlavy.
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